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La prSsente invention est relative a on.vShicule 
lourd ayant au moins deux ponts moteurs, utilisable- sur 
route. 

Que le vShicule routier soit de structure unitaire, 
5 gtant rSalisS par exemple sous forme -He porte-conteneur 
ou porte-citerne, ou bien qu'il comprenne deux Aliments 
assembles I'un avec I'autre, mais sSparables, tels qu'un 
camion et sa remorque, la prSsence dans le vShicule de 
deux ponts moteurs constitue un avantage considSrable dtl 
10 notamment 3 la possibilitg d'obtenir ttne marcbe sans 
- alSs, aussi bien sur des pistes de chantier que sur des 
routes i forte pente ou dont I'adhSrence est r6duite en 
raison de la neige ou du verglas. 

On connalt divers vSbicules a plusieurs ponts ifto- 

15 teurs. 

Les vShicules dits 4X4, du genre JEEP, qui ont un 
essieu avant directeur pouvant Stre rendu moteur par cra- 
botage et un essieu classique arrifere moteur, comportent 
bien des inconySnients : usure rapide des pneumatiques 
20 avec perte de puissance, augmentation de la consoimmation, 
reduction de la vitesse d'eiiqploitation, siauvaise tenue de 
route, etc. 

Les camions de chantier dont les essieux associSs 
aux ponts moteurs restent parallSles I'un a I'autre tout 

25 en Stant rapprochgs, ont comme inconvSnients uhe usure 
rapide des pneumatiques, une tendance prononcSe du vghi-. 
cule a aller tout droit au braquage en terrain mou ou sur 
route glissante. 

Les ensembles tracteur et' semi-remorque, dans les- 

30 quels un moteur hydraulique auxiliaire est prSvu pour 
appliquer a un ou deux essieux de la semi-remorque une 
puissance motrice d'appoint, pau: exenqple au dSmzirrage, 
ne peuvent Stre entralnSs par ce moteur auxiliaire qu'a 
une Vitesse ne dSpassant pas 15 Km/h environ. 
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Les autobus, du type articulS pousseur con5)ortant 
un groupe motopropulseur sur le v€hicule arriSre et un 
essleu moteur sur le vShicule avant, peuvent.recevoir ou 
'fournir une puissance d' appoint en cas de besoin. 
5 Dans les deux derniexs cas il y a pliage, avec un 

. risque de mise "en portefeuille" de I'ensenible, d'oCl 
risque d 'accident, lorsqu'au braquage il y a perte d'adhS- 
rence ou une puissance diffgrente sur I'un des essieux 
moteurs. . 

10 Le. but & l^i^jyehtion. est de rialiser un yShicule 

routier lourd a dieux ponts moteurs, dans lecpiel les deux 
ponts peuvent §tre- a une grande distance I'un de I'autre 
tout en gtant entrainSs en permanence pour assurer la 
marche du vShicule & une vitesse nbrmale. . 

15 De fagon plus prScise I'inVeritioft a pour <*j|et un 

vShicule lourd utilisable sur route, con^ior.tant au jnoins 
deux ponts moteurg entra$a6s a.partir d'un ja$n& moteur 3 
combustion interne, dans lequel le ppnt moteur avant a 
une orii^ntation fixe, par rapport au chtssis correspondant, 

20 (iaract^risS en ce que deux transmissions pactan4: d*une 
mSne bpltede transfert pu d'nn tronc commnd aboutissent 
aUx ponts respectifs, dont les systSineis d'ehgyenages sont 
cinSmatiquement Equivalents, de telle sorte que les arbres 
de roues des deux ponts soient eritralnSs rigoureusement 

25 a la mgme vitesse angnlaire, en.ce -qu'une poutre de lon- 
gueur cons tante est portge pair les deux ponts moteurs, a 
ses extr&jiitSs respectives qui forment chacune une arti- 
culation en combinaison avec le carter cishtral de poat 
correspoadant, en ce que lapartie de I 'articulation 

30 prSvu^'a I'une des extr^mi tgs.de la poutre est fpimge * . 
•ou f ixie sur une monture' con^ortaht tin coussinet cylin- 
drique dont I'axe coincide aviec la lighe drbite. paissant: 
par le centre gSomitrique du carter cigiitral des deiik 
ponts,.et dans lequel est guid€ en rotation un touril- 
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Ion terminal adjacent du coirps de poutre, et en ce que, 
sur chague pont moteux, sont articulges atitotu: des .tr(»a> 
pettes ' respectives les branches d'une foorche doht la 
tate, tournSe vers. I'autre pont moteur, est reliSe par 
5 une liaison articulSe 3 un coulisseau guidS dans une 
glissiSre rectiligne formSe dans une traverse solidaire 
de la poutre, perpendiculaire Si cette derniigre et situge 
en son milieu, de telle sorte qu'en courbe le pont ar- 
rifere s 'oriente par rapport au pont avant eh f aisant avec 

10 la glissi^re un angle Sgal et de sens contiraire & 1' angle 
que fait cette glissiSre avec le pont avant. 

Dn tel vShicule,. danS lequel les deux ponts mo- 
teurs sont maintenus I'uh par rapport 3 I'autre 3 une 
distance rigoureusement constante par la poutre de liai- 

15 son, qui, en raison de I'entraSnement synchrone des arbres 
de roues n'est pratiquement soumise a aucun effort de 
traction ou de coir^ression, a I'avantage de b€ngf icier 
d'un poids adhSrent moteur nettement accini en comparai- . 
son avec les vShicules traditionnels. Sa manoeuvrabilitS 

20 est remarquable grSce au fait que sur chaque rive les 
roues motrices, portfies par des arbres auto-orientaiales, 
passent, en courbe il rayon constant, sur les mSnies traces 
comme si elles Staient guidSes par des rails, Stant en- 
tendu que les pneumatiques ont la mSme circonf^rence pour 

25 une charge donnSe.- Les deux ponts peuvent s' adapter S des 
variations ou irr€gularit§s quelconques des profils en 
long et en travers de la route, telles que cassis, dos 
d'Sne, divers, en raison des articulations universelles 
prSvues aux extrgmitSs de la poutre, au montage oscillant 

30 des fourches de commande d' orientation, aux liaisons 
articulSes entre ces fourches et le coulisseau central, 
ainsi que, bien entendu, aux joints de cardan et aux §1S- 
ments t§lescopiques pr6vus en tant que de besoin dans les 
deux transmissions pour assurer en toute circonstance la 
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continuitS et la qpialit§ de I'entrainement des arbres de 
roues. - 

Pour le loaintien .en. position -des nez de pont deux 
biellettes de rgactibn munies de silent-blocs relient 3 
5 la poutre le haut de la calotte sph§rique du carter cen- 
tral de chaque pont moteur, cette disposition gtant coiur 
■ plStSe par un montage rotatif de chaque tron^ette de 
pont dans un coussinet fix§ aux. ressorts de suspension 
a lame correspondants • • . . 
10 Dans le cas otl les deux gonts nioteurs supportent 

■ une plate-forme ou autre -superstructure unique, pair 
exemple s'il B'agit d'un porte-cohteneiir, le txpngoh . 
central tSlesoopique d^ la transinissioh reliSe au; pont 
mb teur arri ere compor te avantageusement un Pigment £ix6 ■ 
15 a un coulisseau auxiliaire, guidg lui aussi dans la glijs- 
siSre centrale solidaire de la poutre de liais^^^ 

is^n arriSre dii pont moteur arriSre peut gtre pr€vu 
un essieu reliS a ce pont par une liaison artieillSe, de 
raaniSre a Stre lui aussi orientable» cet essieu Stant. . 
20 Sventuellement moteur. .Cette liaison . jarticulSe eatte 
1' essieu et le pont, pent §tre rialisSe au iiioyeh d'un 
dispositif d' auto-orientation analogue au dispositif S 
glissiSre centrale et transversaie reliant les . deux 
ponts moteurs. 

25 Lorsque le vShicule comporte une iremorque, 1' es- 

sieu arri&re de cette remorque peut §tre fixe ou orien- 
table pour faci liter les manoeuvres ou la circulation 
sur route sinueuse, et condamnable pour la circulation . 
• . sur route facile. . 1 

30 Dans le cas oil .i'.iin des. i>onts moteurs est le ppnt 

arriire d'un cajaipn et otl le second pont moteur est le" 
pont avant d 'une- remorque assenibl^e avee le. damion, la 
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poutre peut Stre sSparie en deux parties pour permettre 
1' utilisation indSpendante du camion et la seconde trajis- 
mission, entiSrement libre par rapport S la poutre et au 
systSme a fourches d' orientation, est de prSfSrence por-. 
5 tSe par les chassis du camion et de la renorque. 

D'autres caractSristiques et avantages del' inven- 
tion apparaltront au cours de la description qui va sui- 
vre, faite en rSfSrence au dessin annexe, dans lequel : 

- la fig. 1 est une vue schgmatique en Elevation 
10 d'un vihicule sulvant 1' invention, comprenant un camion 

et sa remorgue; 

- la fig. 2 est une vue schSmatigue en plan corres- 
pondante; 

- la fig. 3 est une vue en ilSvatlon 3 plus grande 
15 Schelle, avec coupe partielle, deg deux ponts moteurs du 

vghicule de la figure 1; ' 

- la fig. 4 est une vue en plan correspondant a la 
figure 3; 

- la fig. 5 est une vue sdi&natique en €l€vatlon 
20 d'un vShicule suivant 1' invention, oonstituant un porte- 

conteneur; 

- la fig. 6 est une vue en pleui correspondante. ' 
Le vShicule rentier de la figure 1 se compose d'un 

camion 1 comportant des roues avant directrices 2 et, a 
25 I'arridre, un pont moteur 3, et d'une remorque 4 H deux 
essieux orientables 6, 7 dont I'.essieu avant 6 fait par- 
tie d'un pont moteur 8 reljLS au pont moteur 3 du camion 1. 
Pour la clartS de la description les ponts 3 et 8 seront 
dfisignSs respectivement comme pont moteur avant et pont 
30 moteur arriSre. 

A partir du moteur combustion interne 9 du ca- 
mion 1 une pr^§re transmission II comprenant des 61S- 
ments d'arbre 12, 13 et des joints de cardan 14, 16 dS- 
bouche dans le carter central 17 du pont moteur avant 3 
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pour assurer I'entrainement de I'arbre 18 portant les 
roues jumelSes 19 du camion. 

Une seconds transmission 21 regoit sa puissance de 
I'ilgiaent d'arbre 12, qui constitue uh tronc coubbub k 
5 partir du moteur 9, par I'ihtermSdiaire d'une bolte de 
transf ert 22 et dSbouche' dans le carter central 23 du 
pont moteur arriSre 8 pour assurer I'entralnementde 
I'arbre 26 portant les roues jumelges 27 de la remorque 
4. Cette transmissiiiai.; 21 eomporte des glSments d'arbre 

10 28/ 29, 31,-32 et des joints de cardan 33, 34, 36, 37, 
ainsi qu'un trongon d'arbre central 38 a elements tgles" 
cbpiqaes 39, . 41, qui relie I'un S l^autre lies eax^ans 
36, 37. Des suspentes 42 solidaires du chassis 10 du 
camion 1 supportent les Sl&aents d'arbre 28, 31, de sorte 

15 que la transmission 21 est pratiquement indSpendante de 
tout ei&aent soumis a de^ effets de suspension. Les deux 
transmissions 11 et 21 sont entratnge? a une Vitesse 
angulaire et les trains d'ehgrenagesconteniis dans les • 
carters certtraux des deux ponts 3 et 8 sont identiques, 

20 de sorte que la Vitesse de rotation des arbres de roues 
18 et 26 est la mSme, la circonf Srence des pneumatiques 
Squipant les roues 19 et 27 gtaht par ailleurs fegale, 
pour que ia Vitesse liniaire des_ d6ux ponts s6it elle 
aussi Sgale. 

25 Suivantl' invention, la distance sSparant les cen- 

tres ggometriques Oj^ et 6^ des carters centraux 17 et 23 
: des deux ponts est rigouteuseiiient constante.. A cet effet 
chacun des carters centraux 17, 23 a une surface externe 
convexe de profil sphirique 46 et est enveloppSe a con- 

30 tact glissarit par la surface concave cbmpi^enteire 47 
d'une coquille sphgrique 48 prgvuea I'extrgmitg adja- 
eente d'une poutre de liaison rectiligne 49. La surface 
d'enveloppement de chaque coquille; 48 a, au moins dans un 
plan vertical (fig.. 3) , un dSveloppement supSrieur & 180° 
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de sorte que la poutre est 1 chacune de ses extrSinitgs, 
qui avec le carter conjuguS forme une rotule, supportee 
par le pont moteur correspondant. 

A I'extrSmitS adjacente au pont laoteur avant 3, qui 
5 par rapport au chassis 10 du camion a une orientation liroa-^ . 
riable, la coquille sphfirique 48 fait partie d'une mon- 
ture 51 qui, 3 I'arriSre, forme un coussinet cylindrique 
52 dont I'axe coincide avec la ligne 0^. ©2 et dans lequel 
est guid§ a rotation un tourillon terminal coaxial 53 du 

10 corps de poutre 54. Cette disposition permet aux ponts 
moteurs 3 et 8 de s' adapter i une diffSrence de divers 
Importante, en complStant ainsi I'effet des rotules for- 
mSes aux extrSmitSs de la poutre 49. 

Lorsque le vShicule roule sur une section de route 

15 en alignement droit, la poutre 49 coincide avec I'axe 

longitudinal commun au camion et S la remorque. En courbe 
(fig. 2 et 4) la poutre fait un certain angle avec I'axe 
longitudinal du camion et un angle complSmentaire avec 
I'arbre de roues 18 du pont avant 3. Pour que I'arjbre de 

20 roues 26 du pont arriare 8 fasse le m§me angle avec la 
poutre 49 et qu' ainsi sur chaque rive du vShioule les 
roues suivent une m§me trace, un mScaiiisme d' auto- 
orientation du train arriSre 8 est privu sutvant 1' in- 
vention. 

25 Ce mScanisme comporte, en association avec chaoun 

des ponts, une fourche 56, 58 dont les branches 59 sont 
articulSes autour des trompettes 61 respectives du pont » 
' correspondant 3 ou 8, et dont la t§te 62 est reliSe au 
moyen d'un bras articuli 63 a un coulisseau .64 guidg dans 

30 une glis^iSre rectiligne 66 fixSe sur une traverse 67 
solidaire de la poutre 49 et perpendiculaire a cette 
derniSre suivant une disposition telle que I'axe de la* 
glissiSre 66, qui dMs I'exemple reprSsenti est consti- 
tute par une tige cylindrique traversant 16 coulisseau 64 
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coupe en son milieu le segment de droite Oj^ Chiaque 
bras 63 est de construction. t§lescof>igue et compofte, i . 
I'lntSrieur d'un ilSment tubulaire .68 ,dont I'une des ex- 
trgitiit&s est articulee sur ie couliss^au 64 au irioyen 
5 d 'une rotule 69, un el§ment cylindrique coulisaant. 71 
dont I 'extremitS libre est articulSie sur la tlte de 
fourche 62 au moyen d'une rptule 72 centrge sur 1' axe 
longitudinal du camiouj^ ou de la remorque. t'glgment tu- 
■ bulaire 68 peut Idi-^mime coulisser dans un guide cyiin- 

10 drique 73 d'une ferrure 74, qui 2 aa'partie infgfieure 
forme un pivot 76 ports par la poiitre 49 et .dorit l*axe 
ggonigtrigae coUpe Si angle idtolt la ligae O^ O^. ies deux 
bras 63 sbnt S3?nt§triques par. rapport ^ I'axe de la glis- 
siSire 66, de sorte qu''en courbe les ponts moteurs 3, 8 ^ 

15 font, avec det axe, des angles ggaux. 

Au sommet du carter spMrique central 17 ou 23 de 
chaque pont 3, 8 €merge, S travers une liamigre .76 de la 
. coquille conjuguee 48, une rotule 77. cbnstituaiit one ar-' 
tlculatlon conmgihe 1 deujk biellettes de. rgdction .80,. 81 

20 faisant enire. elles un . angl^. constant inf€rleiir 3; 90°. et . 
religes par des rotules 78, 79 a des ailes de.la zone 
■ d'extrgmite correspondante de la poutre 49, pour mainte- 
nir les nez. 82 des deux ponts moteurs senslblement 3 la 
mSme inclinaispn. Ces biellettes, iminles de silent-blocks, ^ 

25 devront persiiettre une certaine souplesse poiur anigliorer 
I'adhgrence au demarrage et au freinage, ainsi que pen- 
. dant la mise en action du ralentlsseur gventuellenient 
prgvu sur I' glgment d'arbre. 12. Elles deyront ggalement, 
piermettre aiux nez de pont 82 de prendre. 4es inclinaispns 

30 diffgrentes lorsquele vghicuiefrrachira. des bosses en • 
chantier, des trottolrs, etc., et gvitex de trop gros 
efforts mgcaniques. Dcins la position debraquage maximal 
reprgsecit'ge d la figure 4 1' une des biellettes, 80, est 
prientge perpendiculairement au pont cbrrespondaitt, dans 
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le sens de la transmission de puissance. 

Comme le montre la figure 4 , chaque trompette de 
pont 61 est engag§e dans un coussinet 90 fixS aux res- 
sorts de suspension adjacents 95> de telle sorte qu'il y 
5 ait possibilite de rotation des troii5>ettes, ce qui per- 
met aux ponts 3 et 8, qui sont solidaires de la poutre 49, 
avec seulement un l€ger mouvement d'avant en arri&re dQ 
aux silent-falocks des biellettes de retenue 80, 81, de 
s' adapter au francbissement des dos d'Sne et cassis. Tou- 
10 tefois par nesure de sScaritS, pour le cas de rupture des 
biellettes, les dfibattements aiigulaireg seront limitSs 
dans les deux sens par des organes de but€e, non reprS- 
sentfis.. 

On a indiqug sch&oatiquement en 83 un point de cour- 

15 pure de la poutre 49 pennettant une division en deiix par- 
ties pour que le camion 1 puisse §tre utilisS dLndgpen- 
darament de la remorque 4, la seoonde transmission et le 
systSme d' orientation Stant eux-mgmes sSparables S cet 
effet. La partie de poutre restante doit alors €tre fixSe 

20 au chassis du camion, pour maintenir le pont dans leis con- 
ditions dgfinies prSoSdemment. 

L'essieu arrifere 7 de la renorque 4 peut Stre lui 
aussi auto-orientable de telle sorte que ses roues 84 
puissent suivre les mSmes traces que celles des roues 19 

25 et 27 des ponts moteurs 3 et 8. Pour ce f aire I'essieu 7 
con4>orte une fourche 86 dont les branches 87 sont arti- 
culSes sur I'arbre de roues 88 et dont la t&t& est rounie, 
en position centrale, d'une rotule 89 constituant une 
articulation extrSme d'un bras- tglescopique 91, analogue 

30 aux bras 63, dont I'glSment tubulaire 92 est artieulg . 
autour d'un axe horizontal 93 d'une monture 94 port&e . . 
par le chassis 40 de la remprque, et dont 1' autre extrS- 
mitS forme une rotule 96 reli§e & un appendice orients 
vers I'arriSre de la fourche 58 du pont moteur 8. Ce sys- 
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■ teme auto-oxientable peut §tre remplacS par le mime dis- 
positif que le dispositif 1 glissiSre 66 dirigeant I'esr 
sieu ayant de la reiodrque. 

Dans I'exemple des figures 5 et 6 le vShicule rou- 
5 tier suivant 1' invention est un porte-conteneut dont la 
plate-fonne 101 supportant le '"cpnteneur repose 5 I'avant , 
sur une sellette 102 portSe par le.' chassis 110 et, 2 
I'arriSre, sur un ensemble comprenant le poht jtioteur ar- 
riSre 8 et I'essieu 107. 
10 les dispositions dScrites en regard des figures 1 

a 4 sont, dans leur erisanble, Sgaleiaerit pjcSsentes .dans . 
le mode d'exScution des figures .5 et 6. Les principales 
differences sont les suivantes : 

- I'Scarteaent entre les deux ppnta nwteurs 3, 8 
15 Stant iii5>Qrtant la pou.tre 49, qui ejx principe h'est pas 

divisible, a une longueur plus grande J 

- en consSguence la secpnde transmissioft, qui en- 
tralne le pont moteur arriSre 8 est, a I'arriSre du pont 
ayant 3 , supportge par la potttre eille-wSme, dont le troh- 

20 gon central 38 est a cet effet naiiii. d'xm cbiilisseau aux^- 
liaire 103 guidg par la n^me glissifere 66 que le ooulis- 
seay d'orieiitation 64; . 

- I'essieu arriera extrgme . 107, qui est trSs pro^ 
Che du pont moteur 8 et a^ avec lui tm chassis conmun 104, 

25 est muni d'un triangle 106 orients vers 1' ayant, dont la 
pointe forme une fourchette 108 dans laquelle est engagSe, 
une broche verticaie 109 fixSe sur un prolongeinent vers 
l«arri§re de l'6xtrgiidt6 adjacente.de la poutre 49, de 
sorte que I'essieu 107 est lui aussi-autb-orientable* " 

30 ses roues suivant, en courbe, les m&nes traces que. celles 
des roues 27 du train moteur 8. , 

Get essieu I07 .peut gtre suppriioS notanrment dans 
le cas oa la superstructure unique supportSe par les 
deux ponts mo teuirs est plus courte qu ' un coriteneur not- 
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mallsS. II est alors possible d'atteler one remorgue 
ayant deux essieux orientables reli€s entre _eax par un 
systSme d' auto-orientation ayant la in§ine construction de 
base que celui, 3 glissi&re centrale et transversale 66, 
5 qui relie les deux ponts moteurs. 

Dans I'exemple de la figure 2 I'essieu arrigre 7 
de la reitiorque 4 peut itre fixe ou encore prientable^-. 
pour faoiliter les manoeuvres ou la circulation sur route 
sinueuse, et condamnable pour la circulation sur route 
10 facile. 

Cet essieu pourrait aussi §tre moteur aveo diffi- 
rentiel inter-pont. 

Dans ohaque pent moteur la rotule dS^finie par les . 
surfaces sphSriques conjuguSes 46, 47 pourrait Stre rempla- 

15 c6e par un montage different maintenant rigoureusement _ 
Squidistants les points 0-^ et et autorisant les mouve- 
ments angulaires par rapport H ces poinjts. On pourrait, , 
par exemple, prSvoir une tourelle supSrieure et. une tou- 
relle infSrieure s'articulant aiitour des trompettes, 

20 axSes le plus pr&s possible des points ou Og et rede- . 
vant I'extrSmitS de poutre correspondante. 
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- REVENDICATIOHS - • 
, 1 - Vghicule lourd, plus particuli&renient utili- 
sable sur route, compoxtant au mpins deux ponts moteurs 
entrainSs 5 paftir d'ua mime moteur 3 combustion interne,- 
dans leguel le pont laoteur avant a une orientation fixe 
5 par rapport au chissis correspondant, caractSrisi eii ce 
que deiix transmissions (11, 21) partant d:'une mime boite 
de transfer t (22) bu d'un troftc conmiun' (li2)- abputissent f 
aux ponts (3, 8) respectifs, dont les syst&nes d'engie- 
nages sont cinSmatiquement equivalents, de telle sbrte: 
10 que les arbres de roues (18, 26) des deux^ponts soieht 
entra£nSs rigoureusement t la inime yitesse angulaire, en 
ce qu'une poutre (49) de longuei'ii^ <:oiistante est portSe 
par les deu:s ponts moteurs, a ses extrSiijitis respective$ 
qui forment chacune une; articulation en ecMtibinaispn eivec 
15 le carter central de pont correspondant (17, 23) , en ce 

que la partie de 1 ' articulation prSyue 3 1' une des extrS- 
- mitSs de la poutre (49) est formSe ou fixSe. sur une mon- 
ture (51). conrportant un coussjjiet cyliridriqiie ■ (52) don^ 
I'axe coincide avec la ligne droite pasisant par le centre 
20 gSomStriqiie (Oj^, Oj) du carter central (17, 23) des deux 
ponts, et dans lequel est guidS en rotation un tourillon 
terminal (53) adjacent da corps de poutre (54) , et en ce 
que,, sur chaque pont moteur, sont articulSes antour des 
trompettes respectives (61) les brandties, (59) d^uhe four- 
25 Che (56, 58) dont la tite (62),' tournSe, vers 1' autre 
pont moteur, est reliie par une liaison articuiSe (63) 5 
un coulisseau (64) 9Viidg dan^i une glissiSre rectiligne 
(66) formfee une traverse (67) soiidaire de la poutre, 
perpendiculaire a cette derni&re et situ€e en son ttiliea, 
30 de telle sbrte. qu'en courbe' le ppiit afri^e (8) s'oriente 
par rapport au pont avant (3) eir f aisant avec la glis- 
siSre; (66) un angle €ga.l et de sens cpntraire § 1 'angle 
que fait cette glissi^re avec le pont avaut. 
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2 - VShicule suivant la revendication 1, caraoti- 
risS en oe que chaque articulation d»extr€mitS de la pou- 
tre (49) a un axe perpendicfllaire S I'essieu correspon- 
dant et passe par le centre g§om§trique (0^^, du car- 

5 ter associS. 

3 - VShicule suivant I'une des revendications 1 
et 2, caractSrisS en ce que chaque articulation d'extri- 
mitfi de la poutre (49) est une rotule. 

4 - Vihicule suiveuit I'une des revendications 1 
10 a 3, caract§risS en ce que la monture (51) portant le 

coussinet (52) qui regoit le tourillon terminal T53) de 
la poutre (49) est adjacent au pont nioteur avant (3), 
d'orientation fixe. 

' 5 - VShicule suivant I'une des revendications 1 
15 a 4, caractSrisS en ce que I'axe gSomStrique de la glis- 
siSre (66) guidant le coulisseau (64) coupe la ligne 
droite passant par le centre (Oj^, 0^ du carter central 
des deux ponts moteurs (3, 8>, en son milieu. 

6 - VShicule suivant I'une des revendications 1 
20 a 5, caractSrisS en ce que deux biellettes de reaction 

(80, 81) munies de silent-blocks relient a la potitre"(49) 
le haut de la calotte sphSrique (46) du carter central 
(17, 23) de chaque pont moteur (3, 8). 

7 - VShicule suivant I'une des revendications 1 
25 a 6, caractSrisS en ce que chaque tron^ette de pont (61) 

est montSe rotative dans un coussinet (90) fixS aux res- 
sorts de suspension S lame correspondants (95) . 

8 - VShicule suivant I'une .des revendications 1 

a 7, tel que porte-conteneur, doiit les deux ponts moteurs 
30 supportent une plate-forme ou autre superstructure unique, 
caractSrisS en ce que le trongon central tSlescopique (38) 
de la transmission reliSe au pont moteur arriSre (8) com- 
porte un SlSment fixS a un coulisseau auxiliaire (103), 
guidS lui aussi dans la glissi&re centrale (66) solidaire 
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de la poutre de liaison {49.}. 

9 - Vihicule suivant i'^une des reyendications 1 
3 7, dont I'un des ponts moteurs est le pont arriSre d'un. 
camion at dont le second pont moteur est le pont avant 
5 d'une remorque asseiiiblSe avec le camion, oaractSrisS en 
ce que la poutre (49) peut §tre s§par§e en deux parties 
pour permettre 1 'utilisation indSpendante du camion et 
la seconde transmission, entiSremeht librie par rapport 3 ■ 
la poutre etau systSme a fourchesd* orientation, est por-f 
10 tSe par ies chSssis {10, 40) du camioit et/pu de la re- . 
morgue... 

10 - yShicule suivant i|iine d^s reyendications 1 
a Si, caraotSrisfi en oe que> en arriSre du pont moteur 

arriSre (8) , est prSim un essieu J7, 107) reliS a ce pont 
15 par una liaison articulSe (91, 108-109) de maniSre a ; 

gtre lui aussi auto-orientable, cet essieu gtant ^ventuel- 

lement moteur. 

. 11 - Vghicule suivant la revendication 10, carac- - 

tgrisS en ce que I'essieu orieiitable (7) situS en arriSre 
20 du pont moteur arriSre( 8) peut Stre condamn§ en position 

fixe, pour une cireuliation sur route facile. 

12 - yaiicule.suivaiit .laxevendicai^ 

risi en ce .qu'il con^orte une reaorquis attelSis dont I'es- 
sieu avant et, gventueliement, T'essieu arri^re sont 
25 orientables. • 

13 - Vehicule suivant 1' une dies revendications 9 
et 12, carapt^risS. en ce que les . deux essieux, orienta- 
bles, de la remprqiie. sont reliSs par un dispositif -d'autOr- 
orientation analogue .au dispositif S glissiere centxale 

30 et transversale reliant les deux ponts moteurs. . . 

14 - Vghicule suivant la revendication 1> caractS- 
. risg en ce que la liaison articulge prgvue entre chaque 

t§te de fourche (62) at le coulisseau principal (64) com- 
prend un bras tSlescopique (63) » 
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